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Verteilungsplan

(1) Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr und Landwirtschaft des Saarlandes

(2) Landeseisenbahnaufsicht Saarbriicken

3) Eisenbahnbetriebsleiter sowie der Stellvertreter des Eisenbahnbetriebsleiters

Ortlicher Betriebsleiter

Geschéftsleitung der RST

DB Netz AG, Niederlassung Stdwest Karlsruhe
DB Netz AG, Fahrdienstleiter Dillingen (Saar)

EVU mit Infrastrukturnutzungsvertrag

(4) persénlich zuzuteilen:

zur Einsicht:

Nummer des

Berichtigungsblattes

Triebfahrzeugfihrer
Zugfuhrer
Zugleiter

allen ubrigen Betriebsbediensteten

Berichtigungen

gultig ab am berichtigt durch
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Eisenbahn-Infrastruktur

Betriebliche Bestimmungen

zusatzliche Bestimmungen
Zusatzliche Bestimmungen zur ESO
Verhalten bei Unfallen

Bahniibergangsanlagen

Allgemeine Bestimmungen

Verzeichnis der Bahniibergénge mit Postensicherung
Verzeichnis der Bahniibergénge

Beschreibung der Bahniibergénge

Beschreibung der értlichen Verhiltnisse
Bestimmungen fir die Strecke

Awanst RWE
Awanst Hartsteinwerke Michelbach
Bahnhof Limbach

Zusatzbestimmungen zur Verordnung iiber die Beférderung geféhr-
licher Giiter GGVSEB

Zusatzbestimmungen zur Unfallverhiitungsvorschrift

Betriebsanweisung fiir funkferngesteuerte Triebfahrzeuge
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Abkilirzungen

Allgemein:

AEG
AzGrT
Betra
Bf

Bfpl
BG
BGV
BL
BOA
Brh
RST
BT

BU

DB AG
DIN
EBL
EBO
EIU
EOW
EOW-G
ESO
ET
EVU
Fdl
Fplo
FV-NE
Gbf
GGVSEB

Gl

Gsp

Gz

HET

HG (zul.)
i.d.F.
i.d.g.F.
i.dR.
IMU
Indusi

La

LEA
Lo-Anlage

Lrf
NE
NL
Ntg.
Mbr

Allgemeines Eisenbahngesetz

Achszahlgrundstellungstaste

Bau- und Betriebsanweisung

Bahnhof

Buchfahrplan

Berufsgenossenschaft

Berufsgenossenschaftliche Vorschrift

Betriebsleiter (siehe auch EBL, 6BI)

Verordnung Uber den Bau und Betrieb von Anschlussbahnen
Bremshundertstel

Bahnen der Stadt Monheim

Bedientafel

Bahnubergang

Deutsche Bahn AG

Deutsche Norm

Eisenbahnbetriebsleiter

Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung
Eisenbahninfrastrukturunternehmen

Elektrisch ortsgestellte Weiche

Elektrisch ortsgestellte Weiche in Vorzugslage
Eisenbahn-Signalordnung

Einschalttaste (BU)

Eisenbahnverkehrsunternehmen

Fahrdienstleiter

Fahrplananordnung

Fahrdienstvorschrift nichtbundeseigene Eisenbahnen
Guterbahnhof

Verordnung Uber die innerstaatliche und grenziiberschreitende
Beférderung gefahrlicher Guter auf der Stral3e, mit Eisenbahnen
und auf Binnengewassern

Gleis

Gleissperre

Guterzug

Hilfseinschalttaste (BU)

Hochstgeschwindigkeit

in der Fassung

in der gultigen Fassung

in der Regel

Induktive Meldeiibertragung

Induktive Zugsicherung (Dreifrequenzbauart)

Ubersicht voriibergehender Langsamfahrstellen und betrieblicher
Landeseisenbahnverwaltung

technische Bahniibergangssicherung mit Uberwachung durch
den Tf (Uberwachungssignale)

Lokrangierfuhrer

Nichtbundeseigene Eisenbahn(en)

Nutzlange

Nicht technisch gesichert

Mindestbremshundertstel
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OBb
6Bl
Pz
PZB
Rabt
Rb
Rf
RID

Ril
RS

Sbv
Sig
Sipo
Tf
Tiz
TUZ
TSI
Ugbf
VB
VDV

Wg

Zf
ZIr

ortlicher Betriebsbediensteter

ortlicher Betriebsleiter

Personenzug

Punktférmige Zugbeeinflussung (siehe auch Indusi)
Rangierabteilung

Rangierbegleiter

Rangierfahrt

Reglement concernant le transport international ferroviaire des
marchandises dangereuses (RID) - Ordnung uber die internatio
nale Eisenbahnbeférderung gefahrlicher Guter (RID), Anhang C
zum Ubereinkommen Uber den internationalen Eisenbahnverkehr
(COTIF) -

Richtlinie (DB AG)

Rangierschalter (BU)

siehe
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Signal

Sicherheitsposten

Triebfahrzeugfiihrer (Eisenbahnfahrzeugfiihrer)

Triebfahrzeug

Technisch unterstutzter Zugleitbetrieb

Technische Spezifikation Interoperabilitat

Ubergabebahnhof

vorgezogene Bedienstelle

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V.

Weiche

Wagen

Zug

Zugfuhrer

Zugleiter
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Rufliste
Nr. des Fernsprechers
Eisenbahnbetriebsleiter Markus Schilke +49 6841 1897878
Mobiltelefon +49 172 6199 041
Vertreter Eisenbahnbetriebsleiter Udo Prinz
Mobiltelefon +49 170 9357 533
Ortlicher Betriebsleiter Patrick Huber +49 6841 1897878
Mobiltelefon +49 172 6199 057
Geschéaftsfuhrung Herr Kus +49 6841 189 78 68
Mobiltelefon +49 172 6199 063
Leitstelle Brebach - Zugleitung +49 172 6199 070
Fax +49 6841 189 78 83
Fahrdienstleiter Dillingen +49151| 27 4026 04
Eisenbahnverkehrsunternehmen
DB Cargo Flachendisponent Dillingen (Saar) +49 681 308 1812
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Eisenbahn-Infrastruktur
Bestimmungen fiir die Nutzung

Infrastrukturinhaber: DB Netz AG

Niederlassung Studwest
Schwarzwaldstralle 86

76137 Karlsruhe

Pachter der Infrastruktur Fa. Gebr. Meiser GmbH Schmelz

Infrastrukturbetreiber: RST Rangier Service & Transport GmbH

Am Gleisbauhof 1
66459 Kirkel

Die Infrastruktur der Primstalbahn schlieRt am Abzweig Dillingen(S) Ford/ZKS im km 3,850 an die
Infrastruktur der DB Netz AG an. Es handelt sich um eine eingleisige nichtelektrifizierte Neben-
bahn. Die Fahrten werden als Zugfahrten durchgefihrt.

Unterhaltungsgrenze ist Signal 18 des Bahnhofs Dillingen Saar.

Die Strecke endet in km 35,000 am Gleisabschluss des Bahnhof Limbach (Kr. Saarlouis).

Kilometrierung der Strecke
Abzweig Dillingen(S) Ford/ZKS
Bf Primsweiler

Bf Primsweiler
Bf Limbach (Kr. Saarlouis)

Km 3,850 3211
Km 13,45
Km 23,280 3274

Km 35,000 (Glab)
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A Betriebliche Bestimmungen
zusatzliche Bestimmungen

1. Abschnitt — Allgemeines

Fur die Primstalbahn gelten nachfolgend genannte Vorschriften und Bestim-
mungen in der jeweils gultigen Fassung.

1.1 Gesetzliche Grundlagen:

AEG - Allgemeines Eisenbahngesetz
EBO - Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
ESO - Eisenbahn-Signalordnung

1.2 Eingefiihrte Vorschriften

Ril 301 Signalbuch

FV-NE Fahrdienstvorschrift fur Nichtbundeseigene Eisenbahnen

BuVo — NE Bahnbetriebsunfallvorschrift fur Nichtbundeseigen Eisenbah-
nen

BuV-NE Bahnubergangsvorschrift fur Nichtbundeseigene Eisenbahnen

BRW Betriebsregelwerk VDV

uwv Unfallverhiitungsvorschrift

VDV 714 Leitlinien fur die Beurteilung der Betriebsdiensttauglichkeit in
Verkehrsunternehmen

TV Triebfahrzeugfuhrerscheinverordnung

VDV 754 Richtlinie tber die Anforderung und Beféhigung von Mitarbei-
tern im Eisenbahnbetrieb )

VDV 755 Richtlinie fur den Erwerb, den Erhalt und die Uberwachung der

Streckenkenntnis auf Schienenwegen 6ffentlicher Betreiber der
Schienenwege; Streckenkenntnis-Richtlinie

Geltungsbereich
Die vorliegende Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) gilt fur den Bereich der Primstalbahn -
RST

Vorschriften

Die Strecke der RST wird nach den Bestimmungen der Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung (EBO)
und der Eisenbahn Signalordnung (ESO) betrieben.

Die Betriebsabwicklung auf den Strecken der RST erfolgt in Anwendung der Fahrdienstvorschrift fur
Nichtbundeseigene Eisenbahnen (FV-NE). Die Mitarbeiter der EVU mussen in der Anwendung dieser
Vorschrift nachweislich geschult sein.

Anschlussbahnen-

Die an das Streckennetz der RST anschlieBenden Privatgleisanschliisse und Anschlussbahnen unter-
liegen den Bestimmungen der Verordnung tiber den Bau und Betrieb von Anschlussbahnen (BOA)
des Saarlandes.
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Streckeneinteilung und Geschwindigkeit

Strecke

zul. zul.
Radstzlast Meterlast
[to] [to]

Strecken- Gzzul.V erf. Pzzul.V erf.
klasse [km/h] Brh [km/h] Brh

Abzweig Dillingen(S)
Ford/ZKS- 22,5 8,0 D4 50 60 / /
Bf Primsweiler

Bf Primsweiler
Bf Limbach (Kr. 225 8,0 D4 50 60 / {f
Saarlouis)

Ausriistung Folgende Nachweise / Ausriistungsgegensténde hat der Tf beim Fuhren eines Tfz im
Bereich der RST mitzufiihren:

Triebfahrzeugfiihrerschein mit zugehérigem Beiblatt (VDV 753) bzw. Zusatzbeschei-
nigung (TfV)

Nachweis der Streckenkenntnis / Nachweis der Einweisung durch den EBL bzw. sei-
nen Beauftragten

Lichtbildausweis

Warnweste

richtig zeigende Uhr

rot und weil} leuchtende Handlampe

GSM - Telefon (Handy / Festgerat)

weil3-rot-weille Signalfahne

Schltussel DB 21

Streckenchlissel

Fahrplanunterlagen / La / SbV der RST
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2. Abschnitt - Betriebsdienst

2.1 ergdnzende Bestimmungen zur Fahrdienstvorschrift fir Nichtbun-
deseigene Eisenbahnen

zu § 2 (3) Befdhigung

Die Betriebsbediensteten weisen ihre Befahigung wie folgt nach:

a. Triebfahrzeugfuhrer / Lokrangierfuhrer
Vorlage des TFFS gem. VDV 753 bzw. Triebfahrzeugfthrerschein-
verordnung (TfV) mit zugehdrigem Beiblatt / Zusatzbescheinigung

b. sonstige Betriebsbedienstete
(Zugleiter, Zugfuhrer, Schaffner, Rangierbegleiter, usw.)
in einer formlosen Prufung gemafR VDV 754 vor dem értlichen Be-
triebsleiter (6BlI).

zu § 2 (7) Dienstpldne / -zeiten
Die regularen Dienstzeiten der RST sind:
Leitstelle: Mo bis Do 06:00 Uhr - 17:30 Uhr
Fr 06:00 Uhr - 17:30 Uhr
Die Einteilung der Dienste wird tber einen Dienstplan geregelt.
Fur Dienste auerhalb dieser Zeiten werden Sonderdienstplane erstellt.

Es ist Zugleitbetrieb eingefiihrt.
Ist nur eine Zugeinheit auf der Strecke unterwegs, wird auf das Zugleitverfahren ver-
Zichtet.

Zugleitstelle ist die Betriebsleitung Kirkel.
Zuglaufmeldestellen sind:

= Abzweig Dillingen(S) Ford/ZKS

=  Primsweiler

= Limbach (Kr. Saarlouis)
Zuglaufstelle:

Betrieb

Zu§1(2)
und § 12 (1)

Zu§ 3 (13- 15)

»  Michelbach
An Dienstfahrplénen werden Buch- und Sonderzugfahrplédne herausgegeben Zu§5(2)
Die Buch- und Sonderzugfahrpléne sind wie folgt aufgebaut:
1 2 3a 3b 4 5 6
Zulassige Betriebsstelle, Lage An- Ab- Zuglauf-
Geschwin- Signalstandorte in km kunft fahrt meldung
digkeiten
Bahn- Km/h
km
Spalte 1:  Bahn km bei Anderung der Héchstgeschwindigkeit
Spalte 2:  zulassige Hochstgeschwindigkeit
Spalte 3a: Angabe Betriebsstelle bzw. Signale (Hp; Lf; Bu)
Spalte 3b: Bahn km der Betriebsstelle bzw. Signale
Spalte 4: Uhrzeit der Ankunft
Spalte 5: Uhrzeit der Abfahrt
Spalte 6: Abgabe von Zuglaufmeldung durch den Zugfiithrer
Fa = Fahranfrage
Sammlung betrieblicher Vorschriften giltig ab _14. Mai 2020
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Ak = Ankunftsmeldung
Vm = Verlassensmeldung

Fir betriebliche Besonderheiten und Geschwindigkeitsénderungen, die nur fur einen
absehbaren Zeitraum gelten, erfolgt in unregelm&Rigen Abstdnden die Herausgabe

eines Verzeichnisses — Vbla.
Das Verzeichnis ist folgendermafien aufgebaut:

Strecke Dillingen — Limbach

1 2 3 4a 4b 5
Betriebsstelle Zulassige Giltigkeit Giltig Gltig Besonderheiten
Strecke Ge- Von ... bis ab bis Bemerkungen
von Bahn-km ... bis schwin- (Tag; Uhr-
Bahn-km ... digkeiten zeit Zug-
Besonder- Nummern)
heit
Km/h

Das Vbla wird auch fur kurzfristige Streckensperrungen genutzt.
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zu §6 (1)

Zu§8(2)

zu § 8 (3)

zu § 10

zu§ 11 (1)

zu §12 (1)

Formblatt
Bei der ZIr liegt das "Meldebuch fur den Zugleiter" nach Anlage 7 FV-NE
auf (s. auch § 11).

Verstindigungsform
Die fahrdienstliche Verstandigung einschliellich Zuglaufmeldungen er-
folgt ausschlieBlich tber GSM.

Eindeutige Verstandigung

Zuglaufmeldungen werden von definierten Zuglaufmeldestellen, zu denen
auch die befahrenen Gleisanschlisse zahlen, durch den Tf oder Rb,
wenn beauftragt, bzw. Lrf abgegeben.

Die Meldungen sind unabhangig davon, ob Zug- oder Rangierfahrt, abzu-
geben.

Fahrdienstliche Auftrage und Meldungen zur Regelung und Sicherung der
Zugfahrten werden dem Tf/ Lrf direkt Ubermittelt.

Betriebsverfahren

Auf den Strecken der RST ist das Zugleitverfahren eingefihrt.

Der Zuglauf wird durch Fahranfrage (,Darf Zug ... ... Uhr bis ... fahren?")
und Fahrerlaubnis (,Zug ... darf ....Uhr bis ... fahren.”) sowie die An-
kunftsmeldung (,Zug ... in ....") geregelt.

Anwendung (Zugmeldebuch, Belegblatt, Meldebuch)
Beim Zugleiter liegt das "Meldebuch fur den Zugleiter" auf, dort werden
alle Zuglaufmeldungen dokumentiert.

Dazu sind die Zuglaufmeldungen per Telefon grundsétzlich an die Num-
mer +49 172 6199 070 der Leitstelle abzugeben; die gefuhrten Gespré-
che werden nicht aufgezeichnet.

Abweichungen vom Zugmelde- oder Zugleitverfahren
Auf der Strecke wird in der Regel nur ein Zug eingesetzt;, im Ein-Zug-
Betrieb darf auf das Zugleitverfahren verzichtet werden. Der Verzicht auf
das Zugleitverfahren und der Verzicht auf das Fihren eines Belegblatts
vermerkt der Zugleiter im "Meldebuch fur Zugleiter".

Vor Einfahrt auf die Infrastruktur der RST hat sich der Tf bei der Leitstelle
RST unter +49 172 6199 070 zu melden.

Der Verzicht auf das Zugleitverfahren wird durch die Leitstelle RST dem
Tf bestatigt.

Wird der Betrieb auf der Strecke der RST beendet, meldet dies der Tf der
Leitstelle RST. Er hat das Freisein der durchgehenden Streckengleise
durch eine Vollstandigkeitsmeldung fur seinen Zug zu bestatigen.

Die Durchfuhrung des Zugleitverfahrens erfolgt auf besondere Anord-
nung.
Wird das Zugleitverfahren eingefiihrt, hat sich der ZIr beim Fdl in Dillingen
(Saar) sowie beim Tf zu melden, das Zugleitverfahren darf erst aufge-
nommen werden, wenn sich kein Zug auf der freien Strecke befindet. Der
ZlIr meldet:

»Zugleitverfahren aufgenommen um ... Uhr, in ....*

Bei Beendigung des Zugleitverfahrens meldet sich der ZIr beim Fdl in
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[f]

| RST |

Dillingen (Saar) sowie beim Tf
,Zugleitverfahren beendet um ... Uhr, in ...."

Alle Meldungen sind durch den ZI im "Meldebuch fur Zugleiter* zu notie-
ren.

Fur schriftliche Weisungen an Zuge ist der Befehl gemal Anlage 10 FV-NE zu verwen-
den.

Bei Zuigen aus Richtung Dillingen ist folgendes Meldeverfahren einzuhalten:

* Anfrage des Tf bei der Leitstelle RST zum Befahren der Strecke

= Zustimmung der Leitstelle RST zur Fahrt

= Zustimmung des Fdl Dillingen (fernmtindlich oder durch Hp 1 am zugehérigen Sig-
nal) an den Tf

»  Tfdarf nach Zustimmung durch die Leitstelle die Strecke befahren

Wird der Fahrt nicht zugestimmt, ist die Ablehnung zu begrtinden und im Fernsprech-

buch zu dokumentieren.

In den Bahnhof Limbach ist auf Sicht mit Vmax= 20km/h einzufahren. Die Fahrwegpri-
fung erfolgt durch den Triebfahrzeugfihrer bei der Einfahrt.

Der Fahrweg fur die Einfahrt kann als frei angesehen werden, wenn keine Meldung vom
vorhergehenden Zugpersonal vorliegt, dass Wagen im Gleis 1 abgestellt wurden.

Zum Bedienen ortlich verschlossener Weichen hat der Tf/Rb den Zugfuhrerschliissel
(Schlusselbund) mit zu fuhren. Dieser ist vor Beginn der Fahrt aus dem Schllsselkasten
(Nahe Rangiergebaude in Dilllingen) zu entnehmen.

Die Ubernahme und das Zuriicklegen nach Ankunft in Dillingen meldet der Tf an den
Disponenten DB Cargo.

Zug- und Rangierfunk ist nicht vorhanden.

Die Meldungen sind uber Mobiltelefon zu geben und im Fernsprechbuch zu dokumentie-
ren. Die Telefonnummer ist bei der Trassenanmeldung, spatestens vor Fahrtbeginn der
Zugleitstelle und dem Fdl zu Gbermitteln.

zu § 15 (11,12) Auffahren
Wird eine Weiche trotz Verbot aufgefahren, so ist diese in Fahrtrichtung
zu rdumen. Der Zlt. ist vom Tf sofort Ulber das Auffahren zu informieren
und sperrt die betroffene Weiche. Die Weiche wird erst nach Inspektion
durch eine Fachkraft LST oder dem EBL wieder frei gegeben.

zu § 18 (5) Verstandigung der Rotten
Rotten bzw. Baumafnahmen im Gleisbereich werden generell durch Si-
cherungsposten gesichert. Der Sipo ist Uber GSM mit der Zugleitung ver-
bunden.
Dem Sipo sind tber GSM alle Zuige zu melden, die sich seiner Arbeits-
stelle nahern. Die Befahrbarkeit des Arbeitsbereichs ist dem Zugleiter zu
bestatigen; erst dann darf die Zugfahrt zugelassen werden.
Wird die Verbindung zum Sipo unterbrochen, ist durch den Zugleiter so-
fort HALT fur Zugfahrten in dem entsprechenden Bereich auszurufen; ist
ein Verbindung zum Sipo nicht moéglich, durfen Zugfahrten nur mit Befehl

Zu§9

Zu§ 12 (1)

Zu § 14 (2)
und 14 (4)

Zu § 14 (5)

Zu § 15 (10)
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zum HALT vor der Arbeitsstelle zugelassen werden.

Arbeitsstellen im oder unmittelbar am Gleis werden 50 m davor durch Sh

2-Scheiben abgeriegelt.

Bei allen anderen Beeinflussungen des Eisenbahnbetriebs durch Bau-
maRnahmen erstellt der 6Bl in Abstimmung mit dem EBL einen Erlaub-
nisschein der RST (Betra); ohne diesen Erlaubnisschein dirfen keine
BaumaRnahmen im Bereich der Infrastruktur RST begonnen oder durch-

gefuhrt werden.

Beim Einsatz von Baumaschinen und/oder Zweiwegefahrzeugen ist die Strecke durch Zu § 26 (1)

die Leitstelle RST zu sperren.
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i "/

Bei BaumaRnahmen wird das gesperrte Gleis zum Baugleis erklart. Regelungen erfol-
gen Uber die Bau- und Betriebsanweisung (Betra).

2.2 Streckendaten:

Die Hochstgeschwindigkeit der Strecke betragt 50 km/h. Einfahrt in den Bahnhof Lim-
bach hat mit 20 km/h zu erfolgen.

Die héchstzulassige Radsatzlast betragt fur die gesamte Strecke 22,5 to und das
héchstzulassige Fahrzeuggewicht je Langeneinheit 8,0 t/m — Streckenklasse D 4

2.3 Ortliche Weisungen

Far Weisungen und Bestimmungen, die einer gewissen zeitlichen Begrenzung unter-
liegen oder noch nicht in die SbV eingearbeitet wurden, liegt in der Zugleitung RST
und beim Ebl jeweils ein Nachweis der Dienstanweisungen oder Bau- und Betriebs-
anweisungen vor.

Die Weisungen werden vom Eisenbahnbetriebsleiter oder seinem Vertreter erlassen.
In dringenden Fallen darf der 6rtliche Betriebsleiter Dienstanweisungen erlassen.

Die Weisungen werden durchlaufend nummeriert.

Dem Nachweis ist ein Inhaltsverzeichnis mit folgenden Muster vorzuheften:

1 2 8 4 52 |  5b

Ifd. Nr. Inhalt eingelegt glltig entfernt
am ab am | durch

|

Die Weisungen sind in das Inhaltsverzeichnis einzutragen und abzuheften.
nicht mehr giltige Weisungen sind am Tag des AuRerkrafttretens zu entfernen und in
den Spalten 5a und 5b auszutragen.

Den EVU's sind die Weisungen per Fax oder Mail zu Ubermitteln und eine Lesebesta-
tigung einzufordern.

Vor Dienstantritt haben sich die Betriebsbediensteten (Triebfahrzeugfiihrer,
Rangierbegleiter) liber giiltige oder aufgehobene Dienstanweisungen zu infor-
mieren.

Fur Bauarbeiten in den Gleisanlagen und in der unmittelbaren Nahe der Gleisanlagen
werden Bau- und Betriebsanweisungen herausgegeben.

Zu § 26 (2)

Hoéchstge-
schwindigkeit

Streckenklasse

Ortliche
Weisungen
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Es wird zwischen geplanten und unvorhergesehenen Sperrungen unterschie-
den.

Bei unvorhergesehenen Sperrungen (Schaden am Gleis, Entgleisung o. &.)
erfolgt die Sperrung durch die Leitstelle RST. Diese hat zu veranlassen, dass
ein nicht befahrbarer Gleisabschnitt mit Sh 2 Scheiben beiderseits ab zu riegeln
ist.

Die betroffenen EVU's sind fernmundlich sofort zu informieren, dies ist im Fern-
sprechbuch zu dokumentieren.

Fur planmaRige Sperrungen ist rechtzeitig und vorab eine Bau- und Betriebs-
anweisung auf zu stellen.

Die betroffenen EVU's sind schriftlich hiertiber zu verstandigen und eine Lese-
bestatigung ist einzufordern.

Dienstanweisungen bzw. Bau- und Betriebsanweisungen werden bei folgenden
Stellen ausgelegt:

e Zugleitstelle RST

e Betriebsleitung Homburg (Saar)

e Disponent DB Cargo Dillingen (Saar)

e Fdl DB Netz Dillingen (Saar)

Die planmaRige Sperrung von Gleisen erfolgt durch den, in der Betra festgeleg-
ten, verantwortlichen Mitarbeiter.

Ein Doppel der Wagenliste ist vor Beginn der Zugfahrt durch das jeweilige Ei-
senbahnverkehrsunternehmen an die Zugleitung RST zu faxen.

2.4 Durchfuihrung von Zugfahrten

zu § 31(2) Streckenkunde
Der Tf bzw. Lrf muss streckenkundig sein. Diese Streckenkunde
muss vor dem EBL bzw. dessen Beauftragten erworben werden.
Eine Liste der streckenkundigen Mitarbeiter liegt aus in der Leit-
stelle der RST. Ausschlie3lich dort gelistete Tf/ Lrf diirfen die Inf-
rastruktur der RST befahren.

Zugfahrten mit eingeschrénkter Streckenkenntnis entsprechend VDV 755

sind ausdriicklich untersagt!

zu § 32 (1) Lidnge der Ziige und Rangierabteilungen
Bei Guterzugen durfen die Zuglange von max. 200 m nicht tber-
schritten werden. Gréere Langen sind vor Einfahrt in die RST
mit der Betriebsleitung der RST abzustimmen

zu § 32 (5) Wagen die durch Ladung oder Steifkupplung verbunden sind
Es durfen héchstens 3 Wagenpaare eingestellt werden.

zu § 32 (6) Wagen mit gefdhrlichen Giitern
Der Transport gefahrlicher Guter (RID / GGVSEB) bedarf der
besonderen Anmeldung bei der RST. Transporte der Gefahren-
gruppe 1, 2 und 7 sind grundsatzlich verboten; der EBL kann

Sperren von
Gleisen
Betra

Zugfahrdienst
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zu § 34

zu § 35

zu § 37

zu § 48 (4)

Ausnahmen zulassen. Beim Verkehren von Zugen mit Gefahrgut
(RID) ist der RST eine Kopie der Wagenliste oder einer ver-
gleichbaren Unterlage zu ubermitteln, aus der die Art des Ge-
fahrguts, die beférderte Menge, die jeweilige Wagennummer und
die Reihung innerhalb des Zugs erkennbar ist.

Ferner sind der RST schriftliche Weisungen im Sinne des § 36
GGVSEB uber die zu beférdernden Gutern zur Verfligung zu stel-
len.

Geschobene Ziige
Geschobene Zuge sind zulassig. Die zuldssige Geschwindigkeit
geschobener Zige betragt 20 km/h.

Nachgeschobene Ziige

Das Nachschieben von Zugen wird generell mit Befehl durch den
ZIr angeordnet und das Verfahren vorgegeben.

Die Geschwindigkeit darf 20 km/h nicht iberschreiten.

Zugdaten
Es wird eine Wagenliste gefuhrt.

UnregelmiRigkeiten in der Einschaltstrecke der BU‘s

Kann eine Mindestgeschwindigkeit von 20 km/h nicht eingehalten
werden, ist vor dem BU anzuhalten; die Anlage ist Uber ET / HET
erneut einzuschalten.

Dariiber hinaus sind die gegebenen Weisungen zu den jeweiligen
technischen Sicherungen fiir die Bedienung und Uberwachung
zu beachten.

Zuge haben die nach Ril 301 gultigen Signale zu fuhren; auch am Tage ist ein
Zg1 zu fuhren.

Transporte mit auBergewdhnlichen Sendungen (Lu, Schwerwagen) werden im
Einzelfall gepruft. Die Durchfihrung darf nur mit besonderer Genehmigung der

RST erfolgen.

Auf dem Tfz ist die schriftiche Genehmigung der RST mitzufuhren und auf Ver-
langen vorzuweisen.
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2.5 Rangierdienst

zu § 53 (5)

zu § 55 (1a)
Befahren

zu § 55 (1b)
Ausfall der
Sicherung

zu § 55 (1c)

zu § 56 (1

zu § 57

Rangieren im Gefille

Auf Gleisabschnitten mit einem Gefalle von mehr 2,5%0 sind
Rangierbewegungen mit besonderer Vorsicht durchzufithren. Vor
Beginn von Rangierbewegungen ist zu prufen, dass samtliche
Wagen gekuppelt sind; auch andere rangierdienstliche Handlun-
gen (z.B. Beisetzen, Ankuppeln usw.) sind mit erhéhter Vorsicht
durchzufthren.

s. auch besondere Anordnungen bei den Betriebsstellen.

Sichern von Bahniibergédngen
s. besondere Anordnungen bei den Betriebsstellen.

Sichern von Bahniibergédngen

Lok- und Zugpersonal

Wenn ein Zug bei Signalstellung BU 0 vor dem BU anhalten
muss, ist vor der Weiterfahrt zu versuchen, die Bahniibergangs-
sicherung durch Bedienen der ET / HET von Hand einzuschalten.
Ist die technische Sicherung auch durch Handeinschaltung nicht
herzustellen, muss der BU durch Posten gemaR Anlage 13 (17)
FV-NE gesichert werden. Bei Zugen, die nur mit einem Tf bzw.
Lrf besetzt sind, darf der BU nach dem Anhalten ohne Sicherung
durch Posten befahren werden, nachdem die Wegebenutzer
durch Achtungssignal gewarnt sind.

Durch das Zugpersonal festgestellte Stérungen sind umgehend
der Leitstelle zu melden.

Bei langer anhaltenden Stérungen sind die Uberwachungssignale
abgedeckt oder durch Kreuze fir ungultig erklart. In diesem Fall
haben alle Zuge vor dem BU anzuhalten und ihn vor Weiterfahrt
nach § 48 (2) FV-NE zu sichern.

Sichern von Bahniibergdangen

Bei allen BU, fur die Postensicherung vorgeschrieben ist, hat die
Postensicherung durch den Rb bzw. Lrf zu erfolgen.

Das Rangieren uber nicht technisch gesicherte BU hat mit groR-
ter Vorsicht zu erfolgen. Nichttechnisch gesicherte BU diirfen
nicht durch haltende Ziige oder Rangier-Abteilungen gesperrt
werden.

Ablauf- und AbstoBverbot fiir bestimmte Gleise
Das Abstof3en und Ablaufen lassen von Wagen ist generell ver-
boten.

Aufhalten von Fahrzeugen

Bei allen Rangierbewegungen sind grundsatzlich alle Wagen an
die durchgehende Bremse anzuschlielen. Es ist eine einfache
Bremsprobe mit Durchgangsprifung gemal VDV 757 durchzu-
fahren.

Rangierdienst
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zu § 58 (2-5) Abstellen und Festlegen von Fahrzeugen
Unabhangig von den Neigungsverhéltnissen sind abgestellte
Fahrzeuge stets festzulegen.
Fur das Sichern abgestellter Fahrzeuge dirfen auch tber einen
langeren Zeitraum geeignete und zugelassene Hemmschuhe
verwendet werden; Steine, Holzkeile 0.4. sind verboten. S. auch
besondere Anordnungen bei den Betriebsstellen.

Zug- und Rangierfahrten durfen nur durch értlich eingewiesene Triebfahrzeug-
fuhrer und/oder Rangierbegleiter durchgefiithrt werden. Diese haben die Best-
immungen der SbV zu kennen. Ein Nachweis vorliegender Einweisungen liegt
bei der Leitstelle RST aus. Nicht genannte Tf dirfen die Strecke nicht befahren.

Festgestellte UnregelmaBigkeiten bzw. Betriebsgefahren sind umgehend an die
Zugleitung RST zu melden. Diese hat, wenn méglich, fur Abhilfe zu sorgen und
den Ebl bzw. den VEbI und die Geschéftsleitung zu verstandigen.

Bei eingedeckten Gleisanlagen ist stets damit zu rechnen, dass sich Stral3en-
fahrzeuge oder Personen im Gleisbereich oder im Lichtraumprofil befinden bzw.
den Fahrweg der Rangierabteilung kreuzen kénnen. In diesen Bereichen ist mit
groRter Vorsicht zu fahren.

Besonderheiten sind im Teil C geregelt.

Das Verschieben von Wagen ohne Triebfahrzeug ist grundséatzlich untersagt.

Durch Ubersicht gesicherte Bahniibergange sind mit besonderer Vorsicht zu
befahren. Erforderlichenfalls ist Zp 1 — Achtungssignal zu geben.
Postensicherung an Bahnibergéngen ist in Teil C festgelegt.

Diese Bahnubergange durfen nicht durch stehende Eisenbahnfahrzeuge be-
setzt werden.

Das AbstoRRen und Ablaufen lassen von Fahrzeugen ist auf allen Betriebsstellen
grundsatzlich untersagt.

Beim Rangieren sind alle Eisenbahnfahrzeuge an die durchgehende Hauptluft-
leitung an zu schlielen und alle funktionierenden Bremsen sind einzuschalten.
Abweichungen sind nur in Stérungsfallen zul&ssig.

Das Bewegen von Eisenbahnfahrzeugen ohne bediente Druckluftbremse ist im
Teil C geregelt.

2.5 Zuséatzliche Bestimmungen zur ESO

301.0002/6 Nachtzeichen der Signale
Signaltafeln sind nicht beleuchtet und im Aligemeinen nicht
rickstrahlend.

301.0501/4-5 Signale Lf 2 und Lf 3 — Anfangs- und Endscheibe
Anfangs- und Endscheiben (Lf 2 und Lf 3) werden nicht aufges-
tellt.

Bahnubergéange
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301.0901/2 Signal Zp 1 — Achtungssignal
Das Achtungssignal (Zp 1) ist stets zu geben, wenn Bahnunter-
haltungsarbeiter oder andere im oder am Gleis beschéaftigt sind,
auch wenn diese bereits aus dem Gleis getreten sind.

301.1101/2 Signal Zg 1 — Spitzensignal
Das Spitzensignal ist auch bei Tage zu fihren.

301.1101/3 Signal Zg 2 — Schlusssignal
Die Zuge fuhren das vereinfachte Schlusssignal Zg 2.

301.1501/9 Signal B 4 — Pfeiftafel
Die Pfeiftafel steht nur einmal vor dem BU. Wenn das Pfeifsig-
nal auf halbem Wege zwischen Pfeiftafel und BU wiederholt
werden soll, sind unter der Pfeiftafel als Zusatzzeichen senk-
recht 2 schwarze Punkte angebracht.

301.1401/5 Signal NE 5 - H-Tafel
In Ergénzung ist das Signal auf Zuglaufstellen als Zugziel-,
Zugbeginnsignal, ggf. mit Zusatzkennzeichen, aufgestellt.

Eisenbahn-
Das Spitzensignal Zg 1 ist auch am Tag und beim Rangieren zu fiihren. signalordnung
Lf — Signale werden im Einvernehmen mit dem Ebl aufgestellt. Lf-Signale
Bei Arbeiten in und am Gleis werden Lf - Signale im Regelfall nicht aufgestellt.
Die betreffenden Stellen sind in der jeweiligen Bau- und Betriebsanweisung
sowie der Dienstanweisung festgelegt.
Bei Arbeiten im oder am Gleis ist Zp 1 — Achtungssignal stets zu geben, auch
wenn die Arbeiter bereits aus dem Gefahrenbereich des Gleises getreten sind.
Sammlung betrieblicher Vorschriften gliltig ab 14. Mai 2020
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2.6 Verhalten bei Unféllen

2.6.1 Meldewesen

Unfallmeldungen sind tber Mobiltelefon zu geben.

Bei Eintreten eines geféhrlichen Ereignisses oder eines Bahnbetriebsunfalls ist
sofort die Zugleitung RST — +49 172 6199 070 - zu informieren.
e Siehe BuV-NE; Unfallmeldetafel 1 und 2

Die Meldung muss in Stichpunkten folgende Angaben enthalten:
! Was ist geschehen?
I  Wo ist die Unfallstelle?
I Wurden Personen verletzt?
! Ist Feuer ausgebrochen?
! Sind gefahrliche Guter freigeworden?
! Sind Bahnanlagen (Gleise, Weichen, Bahnubergangssicherungsanla-
gen) beschadigt?
! Sind Eisenbahnfahrzeuge beschadigt oder entgleist?

2.6.2 Verhalten vor Ort

Die Betriebsbediensteten vor Ort lbernehmen nach Méglichkeit als erstes die
Leitung der Unfallstelle Sie leisten im Rahmen Ihrer Méglichkeit erste Hilfe und
riegeln die Unfallstelle zur Vermeidung weiterer Personen- und Sachschaden
ab.

Die MaBnahmen zur Ersten Hilfe bei verletzten Personen und Abwehr von
weiteren Gefahren haben Vorrang vor allen anderen MafRnahmen.

Abgabe der Meldungen geman Pkt. 2.6.1.

An der Unfallstelle durfen keine Verdnderung vorgenommen werden, bis der
Notfallmanager der RST oder eine, von der Betriebsleitung der RST hierzu
beauftragte Person dies anordnet bzw. die Unfallstelle frei gibt.

Werden staatliche Organe einbezogen, tbernehmen diese die Leitung der Un-
fallstelle.

Gegenliiber Dritten (aufBer den untersuchenden Organen) sind keine Aussagen
zum Hergang und moglichen Schuldfragen zu tatigen. (siehe BRW)

Unfalle

Meldewesen

Verhalten vor Ort
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B Bahniibergangsanlagen

Allgemeine Bestimmungen

Bei Bahnuibergangen vor denen Ne 5 steht, hat das Zugpersonal den Bu mit Posten zu si-

chern

Die Weiterfahrt erfolgt nach értlicher Sicherung durch Posten.

Bei Einmannzuigen wird fur die Bahniibergange zugelassen, dass der Zug nach Sicherung des
Bahnuberganges mit Funkfernsteuerung bis Ende des Bahnlberganges — Spitze Zug — gefah-

ren werden darf.

Schrankenanlagen

Die Schrankenanlagen in Schmelz.
Km 26,650 — Ambertstralle
und
Km 26,890 — B 268

sind handbediente Schrankenanlagen. Die Anlagen sind mit dem Zugfuhrerschlissel zu ent-
sperren und durch das Zugpersonal zu bedienen.
Bei Ziigen uber 200 m Zuglange sind beide Anlagen ziigig hintereinander zu bedienen um

langere Sperrzeiten der Bu zu vermeiden. Ein nochmaliges Halten des Zuges ist zu vermei-
den. Der Fihrerstand an der Spitze des Zuges ist zu besetzen.

Verzeichnis der Bahniibergdnge mit Postensicherung

km | Wegeart

| Ortslage

| StraRenname | |

5,365 | Gemeindeweg

Kieswerk Ahrweiler

31,140 | Werksuberfahrt Limbach
Verzeichnis der BU
BU | km Kreuzung mit Uberwachung/ Sicherungsart
Bedienung

1 3,981 | Wirtschaftsweg - ntg BU - Ubersicht mit Pfeiftafeln,
2 Andreaskreuze

2 5,355 | Primsener Weg - ntg-BU - Ubersicht mit Pfeiftafeln,
4 Andreaskreuze

3 7,136 | Wirtschaftsweg - ntg BU - Ubersicht mit Pfeiftafeln,
2 Andreaskreuze,
Einbahnstralle
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7,994

Wirtschaftsweg

- ntg BU -

Ubersicht mit Pfeiftafeln,

2 Andreaskreuze

8,588

Wiesenstrale

-tg BU -

Halbschranken,
Lichtzeichenanlage,
4 Andreaskreuze,
Us

9,187

Bruckenstralle

-tg BU -

Lichtzeichenanlage,
4 Andreaskreuze,
Us

9,614

Bahnhofstrafle (L337)

-tg BU -

Halbschranken,
Lichtzeichenanlage,
4 Andreaskreuze,
Us

10,067

Wingertsralle

- ntg BU -

Ubersicht mit Pfeiftafeln,

2 Andreaskreuze

10,392

Kapellenstralle

-tg BU -

Halbschranken,
Lichtzeichenanlage,
4 Andreaskreuze,
us

10

10,792

Lebacher Stralle

-tg BU -

Halbschranken,
Lichtzeichenanlage,
4 Andreaskreuze,
us

11

11,197

Primsstarfle

- ntg BU -

Ubersicht mit Pfeiftafeln,

2 Andreaskreuze

12

25,225

Fischerstralle

- ntg BU -

Ubersicht mit Pfeiftafeln,

2 Andreaskreuze

13

26,65

Ambetstralie

-tg BU -

Vollschranke
Lokftihrerbedient,

2 Andreaskreuze

14

26,75

Ambetstrale

- ntg BU -

Umlaufsperre fur FuRgan-
ger
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15 26,89 | Trierer Stralle -tg BU - Doppelte Halbschranken
Lokfuihrerbedient,

4 Andreaskreuze

16 | 28,05 | AmbetstraRe - ntg BU - Ubersicht mit Pfeiftafeln,
2 Andreaskreuze

17 | 28,778 | Ambetstralle - ntg BU - Ubersicht mit Pfeiftafeln,
2 Andreaskreuze

18 29,207 | Ambetstralle -tg BU - Halbschranken,
Lichtzeichenanlage,
4 Andreaskreuze,
Us

19 | 31,15 | Werksweg Meiser - ntg BU - Postensicherung, Rangier-
fahrt, 2 Andreaskreuze

Bahniibergang "5 in km 8,588

Lage der Anlage
Der héhengleiche Bahniuibergang "Wiesenstrale“ in km 8,588 der RST wird durch
Schranken und eine Ampelanlage fiir den Stralenverkehr technisch gesichert.

Einschaltung der Anlagen aus Rtg. Dillingen:

As 11 in km 8,049

~UT1 in km 8,044 mit UL
Einschaltung der Anlagen aus Rtg. Limbach:
As21 in km 9,127
uT2 in km 9,132

Ausschaltung der Anlage aus Rtg. Dillingen: )
As13l Der Ausschaltkontakt As13l in km 8,603 (am BU) ist nicht besonders gekennzeichnet.

Ausschaltung der Anlage aus Rtg. Limbach:
As3l Der Ausschaltkontakt As3l in km 8,573 (am BU) ist nicht besonders gekennzeichnet.

Uberwachungssignal (US)
Uberwachungssignale US 11 in km 8,188 und US 2I in km 8,988

Grundstellerzeit
150 Sekunden
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Hilfs-Einschalt- und Ausschalttaste (AutoHET)
Auto HET am Bii

Wirkungsweise der Anlagen
Zugfahrt Dillingen - Limbach
a) Einschaltung der Anlagen mit As 11 in km 8,049.
b) US 1in km 8,188 zeigt die Einschaltung und das korrekte Arbeiten der Anlage an.
c) Ausschaltung der Anlage erfolgt Zug bewirkt durch As13l.

Zugfahrt Limbach - Dillingen
a) Einschaltung der Anlagen mit As2l in km 9,127.
b) US 2l in km 8,988 zeigt die Einschaltung und das korrekte Arbeiten an.
c) Ausschaltung der Anlage erfolgt Zug bewirkt durch As3l.
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Bahniibergang "6“ in km 9,187

Lage der Anlage
Der héhengleiche Bahnibergang "Brickenstrae” in km 9,187 der RST wird durch eine

Ampelanlage fur den Stralenverkehr technisch gesichert.

Einschaltung der Anlagen aus Rtg. Dillingen:

As1ll in km 8,648

UT 11 in km 8,643 mit UL
Einschaltung der Anlagen aus Rtg. Limbach:
As2 I in km 9,543

uT2l in km 9,548

Ausschaltung der Anlage aus Rtg. Dillingen:
As13ll Der Ausschaltkontakt As13Il in km 9,201 (am BU) ist nicht besonders gekennzeichnet.

Ausschaltung der Anlage aus Rtg. Limbach: )
As3ll Der Ausschaltkontakt As3Il in km 9,171 (am BU) ist nicht besonders gekennzeichnet.

Uberwachungssignal (US)
Uberwachungssignale US 111 in km 8,787 und US 2ll in km 9,487

Grundstellerzeit
150 Sekunden

Hilfs-Einschalt- und Ausschalttaste (AutoHET)
Auto HET am Bii

Wirkungsweise der Anlagen
Zugfahrt Dillingen - Limbach
d) Einschaltung der Anlagen mit As 11l in km 8,648.
e) US 11lin km 8,787 zeigt die Einschaltung und das korrekte Arbeiten der Anlage an.
f)  Ausschaltung der Anlage erfolgt Zug bewirkt durch As13ll.

Zugfahrt Limbach - Dillingen
d) Einschaltung der Anlagen mit As2Il in km 9,543.
e) US2llin km 9,487 zeigt die Einschaltung und das korrekte Arbeiten an.
f)  Ausschaltung der Anlage erfolgt Zug bewirkt durch As3lII.
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Bahniibergang "7 in km 9,614

Lage der Anlage
Der hohengleiche Bahniibergang "Bahnhofstrale” in km 9,614 der RST wird durch

Schranken und eine Ampelanlage fur den Stralenverkehr technisch gesichert.
Die Einschaltung der Bu-Technik wird Zug bewirkt mit Ubersicht des Tf vor Ort am Ein-
schaltkontakt eingeschalten.

Einschaltung der Anlagen aus Rtg. Dillingen:
As25I1 in km 9,574
UT 2 in km 9,548 mit UL

Einschaltung der Anlagen aus Rtg. Limbach:
As13lll in km 9,629

Ausschaltung der Anlage aus Rtg. Dillingen: '
As151V Der Ausschaltkontakt As151V in km 9,752 (am BU) ist nicht besonders gekennzeichnet.

Ausschaltung der Anlage aus Rtg. Limbach:
As3lll Der Ausschaltkontakt As3lIl in km 9,599 (am BU) ist nicht besonders gekennzeichnet.

Grundstellerzeit
150 Sekunden

Hilfs-Einschalt- und Ausschalttaste (AutoHET)
Auto HET am Bii

Wirkungsweise der Anlagen
Zugfahrt Dillingen - Limbach
g) Einschaltung der Anlagen mit As25ll in km 9,574.
h)  Ausschaltung der Anlage erfolgt Zug bewirkt durch As15IV in km 9,752.

Zugfahrt Limbach - Dillingen
g) Einschaltung der Anlagen mit As13lll in km 9,629.
h)  Ausschaltung der Anlage erfolgt Zug bewirkt durch As3lll in km 9,752.
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Bahniibergang "9 in km 10,392

Lage der Anlage
Der héhengleiche Bahniibergang "Kapellenstrale® in km 10,392 der RST wird durch

Schranken und eine Ampelanlage fur den StralRenverkehr technisch gesichert.

Einschaltung der Anlagen aus Rtg. Dillingen:
As1lV in km 9,783
uT1 in km 9,778 mit UL

Einschaltung der Anlagen aus Rtg. Limbach:
As13V in km 10,911

Ausschaltung der Anlage aus Rtg. Dillingen: )
As13IlV Der Ausschaltkontakt As131V in km 10,407 (am BU) ist nicht besonders gekennzeichnet

Ausschaltung der Anlage aus Rtg. Limbach:
As3IV Der Ausschaltkontakt As31V in km 10,377 (am BU) ist nicht besonders gekennzeichnet

Uberwachungssignal (US)
Uberwachungssignale US 1 in km 9,922 und US 21V in km 10,772

Grundstellerzeit
150 Sekunden

Hilfs-Einschalt- und Ausschalttaste (AutoHET)
Auto HET am Bii

Wirkungsweise der Anlagen
Zugfahrt Dillingen - Limbach
i)  Einschaltung der Anlagen mit As1lV in km 9,783
i) US1inkm 9,922 zeigt die Einschaltung und das korrekte Arbeiten der Anlage an
k) Ausschaltung der Anlage erfolgt Zug bewirkt durch As13IV in km 10,407.

Zugfahrt Limbach - Dillingen
i)  Einschaltung der Anlagen mit As13V in km 10,911
i) US2IVinkm 10,772 zeigt die Einschaltung und das korrekte Arbeiten an
k) Ausschaltung der Anlage erfolgt Zug bewirkt durch As3IV in km 10,377.
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Bahniibergang "10* in km 10,792

Lage der Anlage
Der héhengleiche Bahnibergang "Lebacher Strale” in km 10,792 der RST wird durch

Schranken und eine Ampelanlage fur den StraBenverkehr technisch gesichert.

Einschaltung der Anlagen aus Rtg. Dillingen:

As1V in km 10,264

utT1v in km 10,259 mit UL
Einschaltung der Anlagen aus Rtg. Limbach:
As2V in km 11,346

uT2 in km 11,351

Ausschaltung der Anlage aus Rtg. Dillingen: )
As13V Der Ausschaltkontakt As13V in km 10,807 (am BU) ist nicht besonders gekennzeichnet.

Ausschaltung der Anlage aus Rtg. Limbach:
As3V Der Ausschaltkontakt As3V in km 10,772 (am BU) ist nicht besonders gekennzeichnet.

Uberwachungssignal (US)
Uberwachungssignale US 1V in km 10,412 und US 2V in km 11,207

Grundstellerzeit
150 Sekunden

Hilfs-Einschalt- und Ausschalttaste (AutoHET)
Auto HET am Bii

Wirkungsweise der Anlagen
Zugfahrt Dillingen - Limbach
I)  Die Einschaltung der Anlagen mit As1V in km 10,264.
m) US 1V in km 10,412 zeigt die Einschaltung und das korrekte Arbeiten der Anlage an.
n) Ausschaltung der Anlage erfolgt Zug bewirkt durch As13V.

Zugfahrt Limbach - Dillingen
I)  Die Einschaltung der Anlagen mit As2V in km 11,346.
m) US 2V in km 11,207 zeigt die Einschaltung und das korrekte Arbeiten an.

n) Ausschaltung der Anlage erfolgt Zug bewirkt durch As3V.
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Bahniibergang "13“ in km 26,65

Lage der Anlage '
Der héhengleiche Bahniibergang "Ambetstraie” in km 26,65 der RST wird durch Uber-
sicht, Lokfuhrerbediente Vollschranken und Andreaskreuze technisch gesichert.

Einschaltung der Anlagen aus Rtg. Dillingen und Limbach:
Schliissel-

werk und

Kurbel in km 26,65

Ausschaltung der Anlage aus Rtg. Dillingen und Limbach:
Schliissel-

werk und

Kurbel in km 26,65

Wirkungsweise der Anlagen
Zugfahrt Dillingen - Limbach

0) Halt des Zuges an Haltetafel in km 26,627.

p) Streckenschliisselabhangige Kurbel der Vollschranken entsperren.

q) Durch Ubersicht und unter Beriicksichtigung des StraRenverkehres die Vollschranken vorsichtig
runter bis in die Endstellung kurbelin.

r)  Nach befahren des Zuges, die Vollschranken vorsichtig hochkurbeln und in Endstellung verrie-
geln sowie mit dem Streckenschliissel gegenschlusseln.

Zugfahrt Limbach — Dillingen
o) Halt des Zuges an Haltetafel in km 26,660.
p) Streckenschlisselabhangige Kurbel der Vollschranken entsperren.
q) Durch Ubersicht und unter Beriicksichtigung des Strakenverkehres die Vollschranken vorsichtig
runter bis in die Endstellung kurbeln.
r)  Nach befahren des Zuges, die Vollschranken vorsichtig hochkurbeln und in Endstellung verrie-
geln sowie mit dem Streckenschlissel gegenschlisseln.
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Bahniibergang "15“ in km 26,89

Lage der Anlage
Der hohengleiche Bahnubergang "Trierer StraRe® in km 26,89 der RST wird durch
Ubersicht, doppelte Halbschranken und Andreaskreuze technisch gesichert.

Einschaltung der Anlagen aus Rtg. Dillingen und Limbach:
Schliissel-

werk und

Kurbeln in km 26,89

Ausschaltung der Anlage aus Rtg. Dillingen und Limbach:
Schliissel-

werk und

Kurbeln in km 26,89

Wirkungsweise der Anlagen
Zugfahrt Dillingen - Limbach

s) Halt des Zuges an Haltetafel in km 26,878.

t)  Streckenschlusselabhéngige Kurbeln der doppelten Halbschranken entsperren.

u) Durch Ubersicht und unter Beriicksichtigung des StraRenverkehres die doppelten Halbschranken
vorsichtig runter bis in die Endstellung kurbeln. Hier wird zuerst die Einfahrt mit dem Schran-
kenantrieb 1 runter gekurbelt und danach erst die Ausfahrt mit dem Schrankenantrieb 2.

v) Nach befahren des Zuges, die doppelten Halbschranken vorsichtig hochkurbeln und in Endstel-
lung verriegeln sowie mit dem Streckenschlissel gegenschlisseln.

Zugfahrt Limbach — Dillingen

s) Halt des Zuges an Haltetafel in km 26,900.

t)  Streckenschlusselabhangige Kurbeln der doppelten Halbschranken entsperren.

u) Durch Ubersicht und unter Beriicksichtigung des StraRenverkehres die doppelten Halbschranken
vorsichtig runter bis in die Endstellung kurbein. Hier wird zuerst die Einfahrt mit dem Schran-
kenantrieb 1 runter gekurbelt und danach erst die Ausfahrt mit dem Schrankenantrieb 2.

v) Nach befahren des Zuges, die doppelten Halbschranken vorsichtig hochkurbeln und in Endstel-
lung verriegeln sowie mit dem Streckenschliissel gegenschlisseln.
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Bahniibergang "18“ in km 29,207

Lage der Anlage
Der héhengleiche Bahniibergang "Ambetstrale” in km 29,207 der RST wird

durch Schranken und eine Ampelanlage fiur den Stralenverkehr technisch

gesichert.

Einschaltung der Anlagen aus Rtg. Dillingen:

As1 in km 28,621

UT1 in km 28,616 mit UL

Einschaltung der Anlagen aus Rtg. Limbach:

As2 in km 29,746

Ausschaltung der Anlage aus Rtg. Dillingen:

As13 Der Ausschaltkontakt As13 in km 29,224 (am BU) ist nicht besonders gekenn-
zeichnet.

Ausschaltung der Anlage aus Rtg. Limbach: i
As3 Der Ausschaltkontakt As3 in km 29,194 (am BU) ist nicht besonders gekenn-

zeichnet.

Uberwachungssignal (US)
Uberwachungssignale US 1 in km 28,760 und US 2 in km 29,607

Grundstellerzeit
150 Sekunden

Hilfs-Einschalt- und Ausschalttaste (AutoHET)
Auto HET am Bii

Wirkungsweise der Anlagen
Zugfahrt Dillingen - Limbach
w) Die Einschaltung der Anlagen mit As1 in km 28,621.
x)  US 1in km 28,760 zeigt die Einschaltung und das korrekte Arbeiten der Anlage an.
y)  Ausschaltung der Anlage erfolgt Zug bewirkt durch As13.

Zugfahrt Limbach - Dillingen
w) Die Einschaltung der Anlagen mit As2 in km 29,746.
x) US 2in km 29,607 zeigt die Einschaltung und das korrekte Arbeiten an.

y) Ausschaltung der Anlage erfolgt Zug bewirkt durch As3.
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C Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse

Bestimmungen fiir die Strecke

Abschnitte mit mehr als 2,5 %00 Gefélle

Awanst RWE Anschlussgleis

Bf (u) Michelbach

Bf Limbach Gleise 1 und 2

Km 28,745
Km 28,860
Km 29,280

Km 31,545

Km 28,860
Km 29,280
Km 29,390

Km 31,600

: 250
1274
1362
: 385

1344

4,00 %00
3,65 %00
2,76 %0
2,59 %00

2,91 %00

Abgestellte Wagengruppen sind mit Hand- oder Feststellbremse zu sichern.
Die Sicherung mit Hemmschuh in Richtung des Gefalles wird zugelassen.

Abgestellte Fahrzeuge sind unmittelbar nach dem Abkuppeln vom Triebfahrzeug mit Hand-
oder Feststellbremse bzw. Hemmschuh nach den Festlegungen des EVU zu sichern.

Bei Rangierfahrten sind alle Fahrzeuge an die durchgehende Druckluftbremse anzuschlie-
Ren, alle funktionierenden Bremsen sind einzuschalten.

Der Tf hat die Wirksamkeit der Bremsen vor Beginn der Rangierfahrt gemaR VDV Schrift

757 zu prufen.
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AusweichanschluRRstelle RWE

Dillingen 3 f Limbach
+H | A
y\v’ |
— rad
L HH
RWE Gs1
1. Beschreibung der ortlichen Verhiltnisse
Allgemeines und Beschreibung der Anlage
Anschlussgrenze NE:
Gleise: Anschlussgleis NL: xx m
Weichen: 1
Gleissperren: 1
Tore: 1
Wagenubergabe: Zustellung/Abholung
Geschwindigkeit: max. 5 km/h

Besonderheiten:

bei Bedienung des Anschlusses ist das Gleistor in gedffne-
ter Lage festzulegen.

Die Bedienung des Anschlusses erfolgt als Sperrfahrt.
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1. Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse

Bahnhofsgrenze NE:

Hauptgleis: Einfahrgleis Gleis 2
NL: 220 m
Ausfahrgleis Gleis 1
NL: 232 m
Nebengleise: Gleis 1 (Laderampe/Giiterabf.)
NL: 139 m
Gleis 2
Weichen: 3
Gleissperren: 3
Bahnubergénge: Siehe Verzeichnis BU

Privatgleisanschlusse: hinter BU km 29,207

2. Betriebsbeschreibung
2.1 Allgemeines

Die Weichen im durchgehenden Streckengleis sind verschlossen.
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1. Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse
Bahnhofsgrenze NE:

Hauptgleis: Einfahrgleis Gleis 2
Ausfahrgleis Gleis 1

Nebengleise: Gleis 1 (Laderampe/Guterabf.)
NL: 139 m
Gleis 2
NL: 115 m

Weichen: 2

Gleissperren: 2

Bahnubergénge: Siehe Verzeichnis BU

Privatgleisanschlisse: MEISER Gleis 4
MEISER Gleis 5

2. Betriebsbeschreibung

2.1 Allgemeines
Befahrung der Betriebsstelle erfolgt nach HALT in km 31,164..

Die Befahrung des Bf Limbach erfolgt anschlieBend als Rangierfahrt mit héchstens 20

km/h, fahren auf Sicht.
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E Zusatzbestimmungen zur Verordnung iiber
die Beforderung gefahrlicher Giiter auf der Strafle,
mit der Eisenbahn und in der Binnenschifffahrt (GGVSEB)

Im Bereich der Infrastruktur der RST dirfen keine Gefahrgiiter der Klassen 1, 2 und 7
transportiert werden.

Eine Lagerung von Gefahrgiitern im Bereich der Infrastruktur der RST ist verboten.

Eine transportbedingte Unterbrechung ist nur fiir h6chstens 24 Stunden zulassig.

1. Grundlagen:

Grundlage fur Behandlung und Beférderung der Gefahrgutsendungen im Bereich der RST sind:
e FV-NE, aktuelle Fassung
e Verordnung Uber die innerstaatliche und grenztiberschreitende Beférderung gefahrlicher
Guter auf der Stralle, mit Eisenbahnen und auf Binnengewéassern (GGVSEB / RID)

e  Durchfihrungsrichtlinien Gefahrgut

2. Verhaltensregeln:

Wer freiwerdendes Gefahrgut entdeckt, muss handeln!

Selbstsicherung:

- Gefahrzone gegen oder quer zur Windrich-
tung verlassen

- Rauchverbot @

- Zindquellen beseitigen Stoff nicht berih-
ren

- Unfallstelle absperren, andere vor der
Gefahr warnen

239

- Bei Brand an Fahrzeugen mit GrofR3zetteln 1001
a) Unfallstelle groRflachig raumen
b) Deckung aufsuchen

Feststellen:
- Gefahrstoff

- Gefahrzettel
- Austrittsart

- Austrittsmenge

I]

Meldung der Informationen
- an Fdl oder Notfallleitstelle geman Unfallmeldetafel |
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3. Transportunterbrechung von Gefahrgutwagen:

Sollen Gefahrgutwagen im Bereich der Infrastrukturen der RST im Rahmen einer max. 24h dauern-
den Transporportunterbrechung abgestellt werden, gilt folgendes Verfahren:

Das Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) ist bei der Beférderung (hierzu gehéren die eigentliche
Beférderung, Ubernahme und Ablieferung sowie Aufenthalte im Verlauf der Beférderung) gefahrlicher
Guter verpflichtet, die nach Art und Ausmaf der vorhersehbaren Gefahren erforderlichen Vorkehrun-
gen zu treffen um Schadensfélle zu verhindern und bei Eintritt eines Schadens dessen Umfang so
gering wie mdglich zu halten.

Daher mussen Angaben zum Inhalt It. Begleitpapieren sowie der Standort der Wagen mit gefahrlichen
Giutern dem Eisenbahninfrastrukturunternehmen jederzeit bekannt sein.

Standort und Beaufsichtigung bzw. Besichtigung der Wagen

Abgestellte Wagen sind geman RID zu Uberwachen.

Gefahrgutwagen werden nicht von Mitarbeitern der RST Uberwacht; das transportierende EVU hat fur
eine Uberwachung im Sinne RIB / GGVSEB zu sorgen und dies dem Eisenbahninfrastrukturbetreiber
(EIU) nachzuweisen.

Fur die Besichtigung der Gefahrgutwagen an Ort und Stelle (Sonn- und Feiertage ausgenommen)
gelten folgende Fristen:

- alle Gefahrgutwagen, ausgenommen mit radioaktiven Stoffen nach jeweils 8 Stunden

- Radioaktive Stoffe nach Absprache mit der zustandigen Aufsichtsbehérde

Die Absprache trifft der Gefahrgutbeauftragte des EVU.

Besichtigungsumfang

- Turen und Luken geschlossen?

- Tritt Ladegut aus?

- Liegen Hinweise auf Eingriffe betriebsfremder bzw. andere Unregelmafigkeiten vor?

Bei Kesselwagen und Tankcontainern muss besonders geprift werden:

- sind offensichtliche Undichtigkeiten vorhanden?

- sind frische Uberlaufspuren erkennbar?

- sind augenscheinlich erkennbare Mangel am Tank oder an der Tankbefestigung vorhanden?
- befindet sich das Bodenventil nach der Anzeigeneinrichtung in Stellung ,Zu"?

- befindet sich das Zapfventil in Stellung ,Zu“ (Handrad in Endstellung ,Zu“)?

- sind Schutzkappen bzw. Blindflansche vor den Zapfventilen vorhanden?

Bei Feststellung von UnregelmaRigkeiten ist unverziglich die RST zu versténdigen,
das die notwendigen Ma3nahmen einleitet.

Besichtigung und Dokumentation

Das transportierende EVU ist fur die Durchfuhrung der Eingangsuntersuchung und die regelmafigen
Besichtigungen der Gefahrgutwagen verantwortlich. Die Uberpriifungen bzw. Besichtigungen kénnen
vom Mitarbeiter des EVU selbst oder von anderen eingewiesenen Betriebsbediensteten (Lokfuhrer,
Rangierbegleiter usw.) durchgefiihrt werden.

Alle UberwachungsmaRnahmen sind im Nachweisbuch des EVU zu vermerken.

Aufbewahren der Beférderungspapiere
Die Beférderungspapiere zu den beladenen und leeren Gefahrgutwagen werden bei dem
- Mitarbeiter der Leitstelle des EVU aufbewahrt, so dass sie jederzeit griffbereit sind.
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F Zusatzbestimmungen zur
Unfallverhiitungsvorschrift (UVV)

Befahren von Gleisanschliissen

Der Rangierleiter hat vor und wéhrend der Bedienung darauf zu achten, dass

Rangierarbeiten im Anschluss, Ladearbeiten und sonstige Arbeiten im Gleisbereich
eingestellt werden

Gleis- oder Hallentore im geodffneten Zustand gesichert sind

Personen, die im Bedienungsbereich an oder in Wagen tétig sind, von diesen zu-
rick treten

bei Kesselwagen keine Leitungen zur Be- oder Entladung angeschlossen sind
Gegenstande in der Nahe der Gleise vom nachsten Schienenstrang einen Abstand
von mindestens 1,50 m im geraden und von 1,80 m in gekrimmten Gleis wahren
Gegenstande so festzulegen sind, dass sie nicht in Bewegung geraten kénnen
zugestellte Wagen gegen unbeabsichtigte Bewegungen durch Anziehen der
Handbremsen, durch Kuppeln mit gebremsten Wagen oder durch Radvorleger
bzw. Hemmschuhe zu sichern sind

alle im Anschluss vorkommenden Unfélle und Beschadigungen an den Anschluss-
anlagen und Wagen, insbesondere alle Entgleisungen, sofort der Zugleitstelle
Monheim zu melden sind. Wegen der Betriebsgefahr, die durch Wiedereinstellung
entgleister Wagen hervorgerufen werden kann, durfen diese auf keinen Fall ver-
schwiegen werden. Meldung ist auch zu erstatten, wenn keine Schéaden ersichtlich
sind.

sind.

Entgleiste Wagen diirfen erst dann wieder in Ziige eingestellt werden, wenn sie von
einem wagentechnischen Beamten untersucht und fiir lauffahig erklart worden

Bei der Aufnahme des Tatbestandes durch den ortlichen Betriebsleiter oder dessen
Beauftragten ist ein Vertreter des AnschlieBers hinzuzuziehen.

Arbeiten im Bereich von Gleisen

(BGV D33)

Die Anmeldung von Arbeiten im Bereich von Gleisen ist grundsatzlich tber den
Zugleiter vorzunehmen.

Die Aufhebung von Streckensperrungen oder Einschrankungen im

Voraus ist strikt verboten.
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Merkblatt ,,Hinweise fiir Arbeiten im Bereich von Gleisen*

Begriffsbestimmungen

Als Gefahrenbereich, Lichtraumprofil und Druckbereich werden von der RST die Raume entlang der
Bahnstrecke geman nachfolgender

Skizze festgelegt:

Allgemeines

Arbeiten im Bereich von Gleisen sind durch die RST zu genehmigen, wenn die Arbeiten im Gefahren-
bereich der Gleisanlagen

durchgefuhrt werden. Die Genehmigung wird mittels eines ordnungsgemaf ausgefiliten Erlaubnis-
scheines erteilt. Ohne einen von der RST genehmigten Erlaubnisschein darf mit den Arbeiten
nicht begonnen werden.

Bei den Arbeiten sind die gangigen Arbeitsschutzvorschriften, insbesondere die BGV A 1 (ehemals
VBG 1) — Unfallverhitungsvorschrift ,Allgemeine Vorschriften* sowie die BGV D 33 (ehemals VBG
38a) — Unfallverhitungsvorschrift ,Arbeiten im Bereich von Gleisen" zu beachten.

Mégliche Sicherungsarten bei Arbeiten im Bereich von Gleisen und deren Rangfolge
1. Beruhren des Lichtraumes durch geeignete MalRnahmen ausschlieen

2. Gleissperrung

3. Sicherung durch Sicherungsposten

SicherungsmaBnahmen

Arbeiten aul3erhalb des Lichtraumprofils bzw. Druckbereichs

Werden Arbeiten innerhalb des Gefahrenbereichs, aber nicht innerhalb des Lichtraumprofils oder des
Druckbereichs durchgefiihrt, so ist der Gleisbereich in einem Abstand von 2 m gemessen von Schie-
nenaufienkante mittels geeigneter Mittel (z. B. mobiler Zaun) durchgéngig zu kennzeichnen bzw. ab-
zugrenzen. Richtung Gleis durfen sich hinter der Abgrenzung keine Personen aufhalten.

Arbeiten innerhalb des Lichtraumprofils bzw. Druckbereichs

Bei Arbeiten innerhalb des Lichtraumprofils sind besondere, durch das Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen festzulegende SicherungsmaRnahmenerforderlich. Dies sind entweder Gleissperrung
oder Stellung eines Sicherungspostens. Bei Arbeiten im Druckbereich werden besondere Mallnahmen
festgelegt.

Aufgaben der Sicherungsaufsicht
- Sicherung bei Arbeiten aulBerhalb des Lichtraumes
Uberwachung der MaRnahmen, die ein Berithren des Lichtraumes ausschliel3en
- Sicherung durch Gleissperrung
Durchfuhrung der Gleissperrungen und dessen Freimeldung nach Rdumung und bei
Wiederbefahrbarkeit
- Sicherung durch Sicherungsposten
e Einweisen der Sicherungsposten
e Ablbsen der Sicherungsposten
e Festlegen von Annaherungsstrecken
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e Aufsuchen von Sicherheitsraumen oder Nischen entsprechend § 6 Abs. 1 BGV D 33
(ehemals VBG 38a)

e Durchfihren der Hoérprobe

¢ Anpassen der Sicherungsmafinahmen an veranderte bahnbetrieblich bedingte Gefahr-
dungssituationen
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Teil J Betriebsanweisung fiir funkferngesteuerte Triebfahrzeuge

1. Einsatzbedingungen:

Allgemeines Im Bereich der RST kénnen Triebfahrzeuge mit Funkfernsteuerung (FFS) eingesetzt.

Zulassung

Vorschriften

Die FFS wird im Rangierbetrieb und fur Zugfahrten bis Vmax = 20 km/h eingesetzt.
Auf mégliche Inkompatibilitdten mit anderen Funksteuerungen (z.B. Krane) wird hiermit
hingewiesen. Die RST hat hierauf keinen Einfluss.

Mit FFS darf nur der Betriebsbedienstete ein Fahrzeug in Bewegung setzten, der seine
Qualifikation in einer gesonderten Verwendungsprafung zum Lrf gemaR § 2 (3) FV-NE
bzw. als Erganzung zum Eisenbahnfahrzeugfihrerschein nachgewiesen hat.

Fur die zulassige Funkfrequenz hat das einsetzende EVU eigenverantwortlich selbst zu
sorgen.

Zusatzlich zu den einschlagigen technischen und betrieblichen Vorschriften und Anwei-
sungen gilt:

- die BG-Regel "Betrieb von Funkfernsteueranlagen bei Eisenbahnen" (BGR 122) in der
jeweils gultigen Fassung.

2. Einsatzbereiche:

Betriebsstellen

Im Bereich der RST wird die FFS auf allen Streckenabschnitten eingesetzt.

Anschlussgleise

Anschlussbahnen und Anschlussgleise durfen mit FFS befahren werden, wenn in der
Bedienungsanweisung des betreffenden Gleisanschlusses nichts Gegenteiliges ange-
ordnet wird.
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